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Sicherheitshinweise
Wichtige Hinweise betreffend der Sicherheit
werden in dieser Anleitung wie folgt dargestellt:

A
Dieses Symbol bedeutet: Achtung, lhre Sicher-
heit ist gefahrdet!

A WARNUNG

Werden Hinweise, die mit WARNUNG
bezeichnet sind, nicht befolgt, kann dies zu
ernsten Verletzungen von Personen flihren,
die an dem Dampfer arbeiten, diesen benutzen,
oder nur daneben stehen.

VORSICHT

Vorsicht weist auf Punkte hin, die beachtet
werden mussen, um Beschadigungen des
Dampfers zu vermeiden.

BEACHTE
Dieses Zeichen weist auf Informationen hin, die
wichtig sind im Bezug auf Vorgange.

Einleitung
Jedes OHLINS-Produkt ist fiir ein bestimmtes

Motorradmodell gemacht. Das bedeutet, dass
Lange, Hub, Federrate und Dampfungs-
charakteristik genau auf das jeweilige Modell
abgestimmt sind, das sie mit Ohlins ausriisten.

Vor dem Einbau

Ohlins Racing AB oder Zupin Moto-Sport
kénnen nicht verantwortlich gemacht werden
fir Schaden am Federbein oder Fahrzeug, oder
Verletzung von Personen falls die Angaben in
der Bedienungsanleitung und der Einbau-
anleitung nicht genau befolgt werden. Genauso
geht jegliche Garantie verloren wenn die
Angaben nicht befolgt und eingehalten werden.
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Kontrolle und Wartung

A WARNUNG

1. Der Einbau eines Federbeines, das nicht
vom Motorradhersteller geprift ist, kann
das Fahrverhalten ihres  Motorrades
verandern. OHLINS Racing AB kann nicht
verantwortlich  gemacht  werden  fir
personliche Verletzungen oder Sachschaden
die nach dem Einbau des StoRdampfers
entstehen. Kontaktieren sie einen
autorisierten OHLINS-Stitzpunkthandler
oder andere qualifizierte Personen fiir Hilfe.

2. Bitte lesen sie die Bedienungsanleitung und
die Einbauanleitung und stellen sie sicher,
dass sie alles Verstanden haben bevor sie
am  Federbein  hantieren. Falls sie
irgendwelche Fragen haben zum Einbau
oder zur Einstellung, wenden sie sich bitte
an einen autorisierten OHLINS-
Stutzpunkthandler oder andere qualifizierte
Personen.

3. Auch das Werkstatthandbuch des
Fahrzeugherstellers muss beim Einbau des
Federbeines beachtet werden.

BEACHTE

Ohlins-Produkte unterliegen einer kontinuier-
lichen Verbesserung und Weiterentwicklung.
Obwohl die vorliegende Bedienungsanleitung
zum Zeitpunkt der Drucklegung am aktuellsten
Stand ist, kann nicht ausgeschlossen werden
dass sich minimale Differenzen zwischen ihrem
Dampfer und der Anleitung ergeben. Bitte
kontaktieren sie ihren OHLINS-Stitz-
punkthandler falls sie Fragen zum Inhalt dieser
Anleitung haben.
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. Konstruktion

Gas und Ol

Emulsionsdampfer

integrierter Ausgleichsbehalter
externer Ausgleichsbehélter
externer Ausgleichsbehélter
mit Schlauch

Einstellen des Fahrwerks

StraRenlage des Motorrades

Jedes Motorrad wird mit einer bestimmten
Fahrwerksgeometrie konstruiert, wobei auch
die H6he und der Gabelwinkel eine Rolle spielt.
Durch den Austausch einzelner Komponenten
kdnnen diese Werte beeinflusst werden. Daher
ist darauf zu achten, dass die Front und das
Heck zusammenpassen.

Der Wechsel zu Ohlins-Komponenten bringt nur
ein optimales Resultat wenn die vordere Gabel
und die hintere Federung gut zusammen-
arbeiten. Es ist sehr wichtig dass die Fahrhdhe
beladen vorne und hinten in einem bestimmten
Bereich liegen. Siehe Abschnitt:
Federvorspannung einstellen.

Trennkolben

Dampferkolben

Konstruktion

Die meisten Ohlins-Dampfer arbeiten nach dem
.De Carbon“-Prinzip. Das Ol wird von einem
Gas unter Druck gesetzt. Gas und Ol sind aber
durch einen schwimmenden Kolben getrennt.
Der Trennkolben sitzt meist in einem externen
Ausgleichsbehélter, der entweder durch einen

Schlauch verbunden ist oder direkt am
Federbein sitzt (Piggyback).

Es gibt aber auch Ausfiihrungen bei denen der
Ausgleichsraum und Trennkolben im
Hauptgehause integriert sind. Nur sehr wenige
Dampfer arbeiten als Emulsionstyp ohne
Trennkolben. Als Gas wird Stickstoff verwendet.
Der Druck verhindert Kavitation, wodurch ein
konstantes Dampfungsverhalten erreicht wird.
Die externen Ausgleichsbehélter bringen
bessere Kiihlung des Ols, wodurch die Funktion
und Lebensdauer verlangert wird.

2. Federvorspannung

mechanische
Federvorspannung

hydraulische
Federvorspannung

Ohlins

Dampfer haben einen integrierten
Temperaturausgleich. Sobald durch Erwarmung
das Ol diinnfliissiger wird regelt der Dampfer
selbsttatig nach um die Dampfung konstant zu
halten. Dadurch ist die Wirkung unabhéngig
von der Temperatur.

Die aufwandigeren Dampfer bieten einstellbare
Druck- und Zugstufendéampfung und manche
auch eine einstellbare Lange.

Die Ohlinsdampfer bieten diese Einstellmdglich-
keiten zur Anpassung an unterschiedliche
Fahrer und Einatzbereiche.

Alle Dampfer sind in der Federvorspannung
einstellbar,  entweder  mechanisch  oder
hydraulisch.
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3.

Durchfluss durch

das Nadelventil Dampferkolben

Funktion

Das Ol stromt bei niedriger Dampfer-
geschwindigkeit durch Nadelventile (Bild 3) und
durch eine Anzahl von Offnungen im Kolben
(Bild 4) bei héherer Dampfergeschwindigkeit.
Der Olfluss durch diese Offnungen wird durch
die Shims  (dlnne Stahlscheiben) kontrolliert,
welche bei héherem Druck leicht aufgebogen
werden um Olfluss zu ermdglichen. An den
meisten Modellen kann der freie Durchfluss an
den Nadelventilen individuell eingestellt
werden.

Durch vergroBern des Dampferpaketes (Anzahl,
Dicke oder Durchmesser der Scheiben) kann
die Charakteristik der Dampfung verandert
werden. Das sollte aber nur durch geschultes
Onhlins-Servicepersonal gemacht werden.

4. Durchfluss durch den

5. Shims-Paket

Druckstufendampfung
Wenn das Motorrad langsam einfedert fliefl3t

das Ol zuerst durch das Nadelventil
(kombiniertes Zug-Druckstufenventil) in der
Kolbenstange. Wenn das Motorrad schnell
einfedert reicht dieser Olfluss nicht mehr aus
und die Shims an der Unterseite des Kolbens
offnren um einen groBeren Olfluss zu
ermoglichen. (Bild 6)

Das durch die eintauchende Kolbenstange
verdrangte Ol wird durch den separaten
Druckstufensteller in den Ausgleichsbehélter
gedrickt. Auch dieser Steller hat ein
Shimspaket das bei schnellem Einfedern wie ein
Uberdruckventil ~ wirkt und  Offnet.  Der
Trennkolben wird verschoben und der Gasdruck
steigt.

6. Olfluss am Dampferkolben
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Olfluss Druckstufe Olfluss Zugstufe

Zugstufendampfung

Wenn die Feder den Dampfer wieder aus-
einanderzieht, flieRt das Ol durch das Nadel-
ventil in der Kolbenstange zurlick. Das in den
Ausgleichsbehdlter gedriickte Ol wird durch den
Gasdruck Uber ein separates Einwegventil in
das Hauptgehause zurlickgedruckt.

Bei schnellerem Ausfedern 6ffnen die Shims an
der Oberseite des Dampferkolbens und
ermoglichen groReren Olfluss. (Bild 6).



A-D: Motorrad auf Stander

Einstellung
Grundeinstellung

Gehen sie immer von der von Ohlins
angegebenen Grundeinstellung aus. Diese ist
fur ihr Motorrad (im Originalzustand) getestet
mit einem durchschnittlichen Fahrergewicht.

Federvorspannung
Die Vorspannung der Feder(n) ist sehr wichtig
da sie die Fahrzeughthe und den Gabelwinkel
veradndert. Das Handling kann sich verandern,
auch zum Negativen.

Alles muss harmonieren

Im Katalog finden sie Ohlins Gabelfedern die
auf das Ohlins-Federbein abgestimmt sind. Falls
im Katalog keine Gabelfedern angefiihrt sind,
sind die Originalfedern die richtige Wabhl.
Nichtpassende Gabelfedern fuhren zu einem zu
steilen oder zu flachen Gabelwinkel. Das bringt
eine  Tendenz zum  Untersteuern oder
Ubersteuern, wodurch das Handling negativ
beeinflusst wird.

E: Motorrad ohne Fahrer

Einstellung der Federvorspannung
Messen:

Gehen sie wie folgt vor (es ist einfacher zu
Zweit)

A Bocken sie das Motorrad auf

B Heben sie das Heck bis zum vollen Ausfedern
an

C Messen sie den Abstand von zum Beispiel der
Unterkante des hinteren Schutzblechs (oder
einer mit Klebeband markierten Stelle senk-
recht Uber der Hinterachse) bis zur Achse. (R1)

D Machen sie eine dhnliche Messung auch an
der Gabel z.B. von der unteren Gabelbriicke
zur Vorderachse. Die Gabel muss dazu voll
Ausgefedert sein.

E Nehmen sie das Motorrad vom Stéander,
federn sie einige Male ein und wiederholen
sie die Messungen (R2, F2)

F Danach machen sie dieselben Messungen
mit dem Fahrer (und Beladung).

F: Motorrad mit Fahrer

BEACHTE

Es ist wichtig dass der Fahrer in normaler
Fahrhaltung auf dem Motorrad sitzt, damit die
Gewichtsverteilung (vorne — hinten) dem
Fahren entspricht. (R3, F3)

Die Messwerte sollten in etwas so aussehen:

Ohne Fahrer:

Hinten: 10-20 mm (R1 - R2)
Vorne: 15-30 mm (F1 - F2)
Mit Fahrer:

Hinten: 25-40 mm (R1 - R3)
Vorne: 35-50 mm (F1 - F3)

BEACHTE

Altere kardangetriebene Modelle (ohne Paralever)
heben beim Beschleunigen gewdhnlich das Heck
an. Wir empfehlen den statischen Durchhang (R1-
R2) auf 15-20 mm zu erhéhen, und den Durchhang
mit Fahrer (R1-R3) auf 35-45 mm zu erhdhen.
Generell konnen die angegebenen Werte bei
Tourenmotorrddern mit langeren Federwegen
etwas groRer gewahlt werden.




7. Einstellung Federvorspannung

B: hydraulische
Federvorspannung Federvorspannung

A: mechanische

Einstellung
Die Vorspannung ist Uber die Einstellringe oder

per hydraulischer Federvorspannung einzu-
stellen. Oberen Konterring l6sen  und
Vorspannung mit dem unteren Ring einstellen.
(Bild 7A) Danach wieder mit dem oberen Ring
kontern.

An der hydraulischen Vorspannung drehen sie
nach rechts zum erhfhen der Vorspannung.
Drehen nach links verringert die Vorspannung.

BEACHTE

Die von Ohlins empfohlene Grundeinstellung
sollte immer als Basis genommen werden wenn
Einstellungen an den Klicks vorgenommen
werden.

BEACHTE

An Federbeinen mit hydraulischer Vor-
spannung kann die Basisvorspannung nur nach
Abnehmen der Feder verandert werden.
Versuchen sie  nicht den  Stift der
Verdrehsicherung zu entfernen oder den
oberen Konterring zu verdrehen. Diese Arbeit
solite  von einem autorisierten  Ohlins
Stutzpunkthandler durchgefuhrt werden.

Die Federvorspannung beeinflusst die Fahrhdhe,
aber nicht die Federhérte !

Speziell an Motorradern mit stark progressiven
Umlenksystemen fiihlt sich die Federung héarter
an wenn sie die Federvorspannung reduzieren.
Das erklart sich dadurch dass die Federung
durch das Absenken der Fahrhdhe weiter im
progressiven (harteren) Bereich der Umlenkung
arbeitet.

Gabelfedern

Um die Strallenlage eines Motorrades zu
optimieren muss die Vordergabel zur hinteren
Abstimmung passen.

Onhlins bietet Gabelfedern fiir eine groRe Palette
von Motorrddern an. Diese sorgen in Zu-
sammenarbeit mit dem (den) hinteren Feder-
bein(en) fir eine optimale Stralenlage. Falls im
Katalog keine Gabelfedern angegeben sind, pas-
sen die originalen Gabelfedern gut zum Ohlins-
Federbein. Es muss nur gewahrleistet sein dass
die Gabelfedern in gutem Zustand sind und sich
noch nicht gesetzt haben.

Das Gabel6l sollte zumindest einmal pro Jahr
gewechselt werden.

Wir empfehlen Gabeldl von Ohlins fiir beste
Funktion ihrer Gabel.

BEACHTE

Es ist wichtig den Empfehlungen in der Liste zu
folgen. Falls keine Gabelfedern angeboten
werden stellen sie sicher dass ihre originalen
Federn in Ordnung sind. Wenn das nicht der Fall
ist kann das negative Auswirkungen auf das
Handling haben.




9. Zugstufeneinstellung

Dampfereinstellung

Die Einstellmdglichkeiten der Ohlins-Federbeine
ermdglichen eine Feineinstellung. Sie kdnnen
die Einstellung an ihr Gewicht und die Beladung
anpassen, sowie an ihren Fahrstil und an die
Fahrbahnbeschaffenheit.

Um die Stralenlage zu verbessern ist es sehr
wichtig, dass sie die Funktion ihres Dampfers
kennen und verstehen. Dann kdnnen sie durch
Tests ,Erfahren* wie das Fahrverhalten
beeinflusst werden kann.

Abhéangig vom Typ des Dampfers haben sie
Einsteller fir Zugstufendampfung, Druckstufen-
dampfung und Federbeinlange. Die Damp-
fungseinsteller haben ein Rechtsgewinde.
Drehen im Uhrzeigersinn (nach rechts) erhoht
die Dampfung. Drehen gegen den
Uhrzeigersinn  (nach links) verringert die
Dampfung.

Die Einsteller haben Klickrastungen wodurch es
erleichtert wird bis zur richtigen Einstellung zu
zéhlen.

10. Druckstufeneinstellung

mehr Dampfung

weniger Dampfung

Anderungen an der Zugstufeneinstellung
beeinflussen das Fahrverhalten am meisten.
Das Einstellrad befindet sich am (unteren) Ende
der Kolbenstange. (Bild 9) Es sind ca. 40-60
Klicks zéhlbar. Effektiv wirksam sind in jedoch
nur die ersten 35-40 Klicks von ganz zugedreht
ausgehend !

Der Druckstufensteller sitzt am Ausgleichs-
behalter (Bild 10) und ist in ca. 25 Stufen
einstellbar.

Einige Typen (PRX, PRXB, PRXLS) haben
zusétzlich einen Einsteller fur den Highspeedbe-
reich der Druckstufe. (Bild 11) Der Highspeed-
steller hat einen Bereich von ca. 48 Klicks.

BEACHTE

11. High- u. Low-Speed Druckstufeneinsteller

High speed

BEACHTE

Die Klicks werden immer von ganz zugedrehten
(nach rechts) Einstellern ausgehend gezahit.
Die Einsteller sollen aber nicht zu fest
zugedreht werden.

BEACHTE

Falls an der Zugstufe keine Klicks hor- oder
fuhlbar sind muss der Dampfer von einem
autorisierten Ohlins-Servicestiitzpunkt tiberpriift
werden. Es kann ein Hinweis auf fehlenden
Gasdruck sein.

Highspeed und Lowspeed ist bezogen auf die
Ein/Ausfedergeschwindigkeit der Kolbenstange
des Dampfers. Es steht nicht in direktem
Zusammenhang mit der gefahrenen Ge-
schwindigkeit des Motorrades.




12. Zugstufe

13. Druckstufe
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Abstimmung ihres Motorrades
BEACHTE

Immer von der von Ohlins empfohlenen
Grundeinstellung ausgehen. Machen sie immer
Aufzeichnungen, verstellen sie in kleinen
Schritten (max. 4 Klicks) und verandern sie
immer nur eine Einstellung gleichzeitig.
Einstellungen sollten in Schritten von 2 Klicks pro
Veranderung gemacht werden. Die Einstellung
sollte normalerweise nicht weiter als 4 Klicks (+-)
von der Grundeinstellung abweichen.

Durch testen der Einstellmdglichkeiten kdnnen
sie lernen wie das Motorrad auf die Veran-
derungen reagiert.

Beginnen sie immer mit einer Probefahrt in der
empfohlenen Grundeinstellung. Wéhlen sie eine
kurze Strecke mit unterschiedlichen Be-
dingungen, schnelle und enge Kurven, sanfte
Bodenwellen und harte Absatze. Fahren sie dann
immer die gleiche Strecke und veréandern sie nur
eine Einstellung pro Testfahrt.

Beginnen sie mit der Zugstufendampfung
(Bild 12)

Wenn sich das Motorrad instabil und schwammig
anfihlt, sollten sie die Zugstufendampfung
erhéhen.

Beginnen sie, indem sie den Zugstufensteller 4
Klicks nach rechts (im Uhrzeigersinn) drehen.
Machen sie wieder eine Probefahrt und drehen
sie 2 Klicks zurlick wenn es sich zu straff und
hart anfuhlt.

Wenn sich das Motorrad straff und hart anfihlt,
speziell nach einer Reihe von Bodenwellen,
sollte die Zugstufendampfung reduziert werden.
Drehen sie das Stellrad 4 Klicks im
Gegenuhrzeigersinn  und machen sie die
Probefahrt. Falls erforderlich die Korrektur auf 2
Klicks durchfiihren.

Druckstufendampfung (Bild 13)

Der Lowspeed-Druckstufensteller beeinflusst die
Fahrhohe, den Komfort tber kleine Wellen und
die  Traktion (Grip). Der Highspeed-
Druckstufensteller beeinflusst die Stabilitat, die
Harte in Kompressionen und schnellen Kurven.
Wenn das Motorrad sehr tief féhrt, sollte die
Lowspeed-Druckstufe erhéht werden. Drehen sie
4 Klicks nach rechts und machen sie die
Probefahrt.

Wenn das zuviel war, drehen sie 2 Klicks zurtick.
Wenn sich das Motorrad unkomfortabel anfiihlt
auf Strecken mit vielen kleinen Wellen oder
schlechte Traktion hat, sollte die Lowspeed-
Druckstufe verringert werden. Drehen sie den
Steller 4 Klicks im Gegenuhrzeigersinn (nach
links) und machen sie die Probefahrt. Falls das
zuviel war machen sie die Korrektur um 2 Klicks.
Wenn sich das Motorrad in schnellen Kurven
instabil anfuhlt, und eine Tendenz zum
Durchschlagen in Kompressionen und Schikanen
hat, sollte die Highspeeddruckstufendampfung
erhoht werden. Drehen sie 6 Klicks nach rechts
(im  Uhrzeigersinn) und machen sie die
Probefahrt. Wenn das zuviel war drehen sie 3
Klicks zuritick (nach links).

Wenn sich das Motorrad sehr straff und hart
anfihlt oder eine Tendenz zum Hinterrad-
stempeln beim Bremsen hat, sollte die
Highspeed-Druckstufe reduziert werden. Drehen
sie 6 Klicks nach links und machen sie die
Probefahrt. Machen sie weitere Korrekturen in
Stufen von je 3 Klicks.

Falls sie noch nicht ganz zufrieden sind mit der
Abstimmung koénnen sie weitere Feinein-
stellungen machen. Es ist Gefuihl und Erfahrung
was jetzt noch weiterhilft.



BEACHTE

Stellen sie sicher, dass die Federvorspannung
vorne und hinten richtig eingestellt ist bevor sie
weitere Einstellungen vornehmen. Eine einfache
Regel ist, dass erhdhte Federvorspannung auch
ein Erhdéhen der Zugstufendampfung erfordert.

Wenn sie eine Verbesserung erreicht haben,
gehen sie nochmals zuriick zur Ausgangslage
um die Gegenprobe zu machen. Vergessen sie
nicht begleitende Faktoren wie Reifen und
Temperatur usw. zu berlcksichtigen.

Machen sie weitere Probefahrten um fest-
zustellen ob noch Feineinstellungen erforderlich
sind.

14. Langeneinsteller
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Andern der Federbeinlange

Die Empfindlichkeit der Lenkung kann durch
verlangern des Federbeines erhoht werden,
ohne andere Einstellungen zu beeinflussen. Die
Lange kann an den beiden Muttern (SW 24) am
unteren Ende der Kolbenstange (Bild 14)
verandert werden. Der Einstellbereich ist je
nach Modell entweder bis zu 6 mm oder bis zu
12 mm.

Einstellen der Federbeinlange

Ein langeres Federbein bringt einen steileren
Gabelwinkel und kirzeren Nachlauf. Dadurch
wird die Lenkung empfindlicher und das
Handling verbessert sich.

Ein kurzeres Federbein bringt einen flacheren
Gabelwinkel und langeren Nachlauf. Die
Lenkung wird etwas trager und das Motorrad
wird stabiler. Jede Umdrehung bringt eine
Langenanderung von einem Millimeter (Bild
15). Die Langenverstellung darf in keinem Fall
weiter ausgeschraubt werden als bis die
Markierung (leichter Einstich im Gewinde, Bild
16) unterhalb der Kontermutter sichtbar wird.
Verstellen sie in kleinen Schritten und machen
sie Testfahrten.

15. Langeneinstellung

A WARNUNG

Wenn der StolRdampfer mit einer L&ngen-
verstellung  ausgeristet ist, darf diese
keinesfalls weiter ausgeschraubt werden als bis
die Markierung (leichter Einstich im Gewinde,
Bild 16) unterhalb der Kontermutter sichtbar
wird. Stellen sie sicher dass die Kontermutter
nach der Einstellung wieder festgezogen wird.

16. Einstich
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17. Heben sie zum Reinigen
den Anschlaggummi an.

Kontrolle und Wartung

Reinigen sie das Federbein &uf3erlich mit einem
milden  Reiniger.  Keinesfalls  aggressive
~Selbsttatige” Motorradreiniger verwenden.
Verwenden sie Pressluft. Heben sie den
Anschlaggummi  und entfernen sie Ver-
schmutzungen darunter (Bild 17). Halten sie
das Federbein sauber und spriithen sie es ganz
leicht mit Spruhdl ein (WDA40, Balistol, 0.4.)

VORSICHT

Verwenden sie niemals Reiniger welche die
Oberflachen  des  Federbeines  angreifen
kdnnten. Verdunnungen oder Bremsenreiniger
trocknen die Oberflachen zu extrem aus.

18. Kontrollpunkte

Kontrollpunkte: (Bild 18)

1. Prifen sie die Gelenklager auf GUberméafiges
Spiel und auch auf Beweglichkeit.

2. Kontrollieren sie die Kolbenstange auf
Undichtheit und Beschadigungen

3. Prufen sie den Dampfer auf &uBerliche
Beschadigungen

4. Priufen sie den externen Ausgleichsbehalter

auf &uBere Beschadigungen welche die

freie Bewegung des Trennkolbens be-
hindern kénnten.

Gummiteile auf Abnutzung priifen

6. Priufen sie die Befestigungsschrauben am
Motorrad auf festen Sitz.

7. An  Typen mit schlauchverbundenem
Ausgleichsbehélter prifen sie den Schlauch
auf Undichtheiten oder Beschadigungen

Vorsorgliche  Kontrollen und regelmaBige

Wartung beugen mdéglichen Funktionsstérungen

vor. Falls ein StolRdampferservice erforderlich

ist wenden sie sich bitte an einen der autori-
sierten Ohlins-Servicestiitzpunkte. Diese haben
das erforderliche Wissen und das

Spezialwerkzeug um die Wartungen korrekt

durchzufihren.

o

BEACHTE

Stellen sie sicher, dass fir ihren Dampfer
immer  Original  OHLINS  StoRdampferol
verwendet wird.

BEACHTE

RegelmaRige Kontrolle und Wartung st
erforderlich zur Vermeidung von
Funktionsstorungen.

Empfohlene Serviceintervalle:
Rennstrecke alle 10 Stunden
StralRenbetrieb alle 20.000 — 30.000 km



A WARNUNG

A WARNUNG

Verandern sie niemals den Gasdruck. Spezielles
Beflllwerkzeug und Stickstoff mit hohem Druck
ist erforderlich. Andern des Gasdrucks ist nicht
geeignet zur Verdnderung der Dampfer-
charakteristik.

Die  StoRdampfer  haben  einen  Aus-
gleichsbehalter oder Ausgleichsraum der mit
Stickstoff unter hohem Druck befullt ist. Um das
Risiko einer Explosion zu vermeiden lesen sie
die folgenden Punkte bevor sie am
StoRdampfer hantieren. Der Hersteller kann
nicht verantwortlich gemacht werden fir
Sachschaden oder personliche Verletzungen die
durch Nichtbeachtung der folgenden Punkte
entstehen.

1. Versuchen sie niemals den Ausgleichs-
behalter zu 6ffnen oder Abzunehmen.

2. Setzen sie den StoRdampfer niemals einer
offenen Flamme oder Ubermaliger Hitze
aus. Der Dampfer kdénnte sonst durch zu
hohen Druck explodieren.

3. Stellen sie sicher dass der Ausgleichs-
behalter keinesfalls Beschadigt wird. Ein
beschadigtes Reservoir beeintrachtigt die
Funktion oder fuhrt zum Ausfall.

4. Stellen sie sicher dass die Oberflache der
Kolbenstange nicht beschadigt wird. Dies
fuhrt unweigerlich zu Undichtheiten.

5. Versuchen sie niemals den Deckel des Aus-
gleichsbehalters abzunehmen. Jeder
Versuch den Deckel abzunehmen ist héchst
gefahrlich.

6. Zur Entsorgung des Dampfers befolgen sie
die entsprechenden Richtlinien.
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Entsorgung

Der Stolidampfer sollte zur Entsorgung an ein
geeignetes Entsorgungsunternehmen weiterge-
leitet werden da diese die notige Erfahrung zur
Trennung der unterschiedlichen Materialien
haben.

Falls sie dies selbst erledigen mochten befolgen
sie die Vorschriften zur Demontage des
Dampfers.

e Das hochkomprimierte Gas ist N2
(Stickstoff) und kann in die Atmosphére
entlassen werden. Es besteht zu 78% aus
Stickstoff.

e Das Ol muR entleert und vorschriftsméaRig
entsorgt werden. (genauso wie z.B.
Motordl).

e Gummi und Plastikteile sollen entfernt
werden.

o Die Metallteile sollten getrennt werden in
Aluminium und Stahlteile.

Ubergeben sie die getrennten Teile nun einem
Entsorgungsunternehmen zur weiteren
Entsorgung oder zum Recycling.



